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Zadny jiny letoun némecké Luftwaffe neni vyraznéji spojen s jejim vzestupem a padem ve druhé
svétové valce, nez stihaci Messerschmitt Bf 109. Byl to skutecny valecny tazny kun.

Letoun, ktery svou koncepci vyrazné predbéhl dobu, ve které vzni-
kal, se stal tahounem stihaciho letectva od prvnich valecnych kon-
fliktG nacistického Némecka az do jeho hofkého konce. Historie
letounu se zacala psat v obdobi let 1934-35, kdy Ridské minister-
stvo letectvi formulovalo specifikace zakazky na vyvoj jednomo-
torového jednoplosného stihaciho letounu. Prestizni soutéze se
zUCastnily firmy Arado, Heinkel, Focke-Wulf a Bayerische Flug-
zeugwerke. V posledni jmenované plsobil na postu technického
reditele Willy Messerschmitt, jehoz renomé znacné posilil Uspéch
s nedlouho predtim dokoncenym kuryrnim Bf 108. Messerschmit-
tovym cilem bylo vytvorit letoun s co nejlepsim pomérem vy-
konu k celkové hmotnosti a velikosti stroje. Zaroven se zaméril
na co nejCisti aerodynamiku. V pribéhu nasledujicich mésicl
vzniklo nékolik prototypd, které slouzily zejména ke zkoudkam
a dalsimu vyvoji. Vysledkem byl pomérné maly letoun s jemny-
mi aerodynamickymi tvary a progresivnimi konstrukénimi prvky,
jakymi byly dolnokfidla koncepce, zatahovaci podvozek, kridla
s velmi stihlym profilem, pohyblivé sloty, vztlakové klapky nebo
zbrané strilejici osou vrtule. Ani uzaviratelny prekryt kabiny nebo
skorepinova konstrukce trupu nebyly ¢tyri roky pred zacCatkem
druhé svétové valky tak obvyklé, jak by se z dnesniho pohledu
mohlo zdat. Bf 109 byl jiz od pocatku svého vyvoje i pres problémy
s pohonnou jednotkou velmi nadéjnym projektem a v soutézi po-
nékud prekvapivé zvitézil nad renomovangéjsimi konkurenty. Pro-
blémy s motorem ovSem vyresila az vyména Juma 210 za DB 601.
Ten je spolu s pozdéjsim DB 605 neodmyslitelné spojen s celym
vyvojem a sluzbou Messerschmittu Bf 109. Radovy invertni dva-
nactivalec do V pohanél nékolik desitek tisic vyprodukovanych
,stodevitek” ve vice nez 25 verzich a variantach.

od §panélska po Barbarossu

K prvnimu bojovému nasazeni tfi zkusebnich kust Bf 109 doslo
za obcanské valky ve Spanélsku, kam byly tyto letouny odesla-
ny v prosinci 1936. Stroje z predsériové vyroby mély predevsim
prokazat schopnosti letounu v moderni letecké valce. Nasledné
se do bojového nasazeni u 2.J/88 Legion Condor zacaly dostavat
i sériové stroje varianty Bf 109B-1. Némecko vyuzivalo pro ukaz-
ky své nové nabyté letecké sily potencidlnim protivnikim i spor-
tovni klani. Triumf letoun( Bf 109 na leteckém mitinku v Curychu
v [été 1937 byl navic doplnén o nékolik mésicl pozdéji ustanove-
nim rychlostniho rekordu 610,95 km/h.

Viyvoj Bf 109 nasledoval verzemi C, D a E, které nasledovaly ve
velmi kratkych ¢asovych Usecich. Navzdory tomu ale dopliiovani
novych strojl k bojovym Gtvardm nepokracovalo tempem, jaké by
si veleni Luftwaffe prélo. Jesté v srpnu roku 1938 tvorily Bf 109
méné nez polovinu z 643 prvoliniovych stihacich letounl. Ovéem
béhem nésledujicich mésicd roku 1938 se tempo dodavek k bojo-
vym Utvartm zrychlilo a v okamziku prepadeni Polska (kterého se
vak zUCastnilo jen o malo vice nez dvé sté Bf 109) tak Luftwaffe
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disponovala zajisté nejlepsi stihackou, jakéd byla v kontinentalni
Evropé v té dobé k dispozici. S technickou i mnozstevni prevahou
absolvovala stihaci ¢ast Luftwaffe polskou kampan, prvni obranu
Rige, Blitzkrieg proti zapadu i bitvu o Francii. V letnich mésicich
roku 1940 pak zahdjila svij do té doby nejobtiznéjsi Ukol, Utoky
na Velkou Britanii. V tom okamziku se ovsem projevil jeden vazny
nedostatek Bf 109, a to nepripravenost konstrukce stroje na ne-
seni pridavné nadrze, kterd by zvysila dolet letounu pfi doprovo-
du bombardérd nad Britanii. Tato zdanlivd mali¢kost byla jednim
z faktord, které zapficinily pordzku Luftwaffe v Bitvé o Britanii.
Zku$enosti z bojd v roce 1940 pak napomohly pfi vyvoji verze F,
kterd se zacala k bojovym Utvardm dostévat béhem predjari 1941.
Elegance Bf 109 u ,Friedricha" pritom dosahla svého vrcholu. Po
bojich nad Kandlem a severni Francii, spiSe jiz defenzivniho cha-
rakteru, se Bf 109F zapojily i do Gtocnych akci, a to zejména pri
operaci Barbarossa na vychodé nebo v severni Africe. Do poz-
déjdich Ukoll Jagdwaffe ve druhé fazi valky na vychodé nebo do
obrany Ri3e v letech 1943-1945 se pak zapojovaly predevsim Bf 109
verze G a v poslednich mésicich valky pak také verze K.

Ackoli bylo na konci valky zfejmé, ze se koncepce Bf 109 dostala
na hranici svych moznosti, dokazal jeji vyvoj po celou dobu bojové
¢innosti drzet krok se stihacimi letouny protivnikd. Kromé svého
prioritniho uréeni se Bf 109 uplatnily také jako stihaci-bombardo-
vaci, prdzkumné, noéni stihaci, cviéné nebo zachytné stroje.

Povale¢na sluzba

Messerschmitty Bf 109 z oblohy nezmizely ani po vélce. Nékolik
strojd napfiklad pouZivalo aZz do roku 1949 Svycarské letectvo,
mnohé létaly v balkanskych zemich nebo v osvobozeném Cesko-
slovensku, kde byly provozovény jak v pdvodni podobé s moto-
ry DB 605, tak v prestavéné varianté, pohanéné motory Jumo 211
(a oznacené Avia S-199). Zejména tyto stroje pozdéji vytvorily za-
klad letectva braniciho svobodu nové budovaného statu Izrael.
Finsko zrusilo posledni provozované Bf 109 az v roce 1954 a Spa-
nélsko své HA-1109 a 1112 provozovalo dokonce az do roku 1967.

Tato stavebnice: Bf 109G-6 Erla

Nejpocetnéjsi verzi letounu Bf 109 byla Fada G s mnoha subvarian-
tami a modifikacemi. Messerschmitt Bf 109G se vyvijel v nékolika
oblastech a jednou z nich byl i pouzivany motor. K dispozici totiz
byly i nejnovéjsi vyvojové stupné motoru DB605, véetné vysko-
vych verzi. Bf 109G pohanéné témito agregaty se objevily na fronté
pocCatkem roku 1944, pohdnéné motorem DB 605AS s vétsim kom-
presorem z motoru DB 603 pro lepsi vykon ve velkych vyskach.
Druhou vyvojovou variantou byly stroje s motorem DB 605AM
se systémem vstfikovani vody MW-50 pro zvySeni vykond v ma-
lych vyskach. Vyskova varianta byla oznacena jako Bf-109G-6/AS.
Instalace vétsiho kompresoru si vyzadala Gpravu tvaru kapotaze
motoru i nékteré dalsi zmény oproti standardnim Bf 109G-6.
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ATTENTION * UPOZORNENI * ACHTUNG * ATTENTION *

N> Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.

Z1INS Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

i Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. PFi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poziti drobnych dilt.

INSTRUCTION SIGNS * INSTR. SYMBOLY * INSTRUKTION SINNBILDEN * SYMBOLES * 503

@ ® @ ® ® ® ®

OPTIONAL BEND SAND OPEN HOLE SYMETRICAL ASSEMBLY REMOVE REVERSE SIDE APPLY EDUARD MASK
VOLBA OHNOUT BROUSIT VYVRTAT OTVOR SYMETRICKA MONTAZ ODRIZNOUT oTOCIT _ AND PAINT
POUZIT EDUARD MASK
NABARVIT

PLEASE CHECK THE LATEST VERSION OF THE INSTRUCTIONS ON www.eduard.com|
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COLOURS * BARVY * FARBEN * PEINTURE * f

GSi Creos (GUNZE) GSi Creos (GUNZE)
AQUEOUS Mr.COLOR AQUEOUS Mr.COLOR
BLACK RLMO04 YELLOW
FLAT WHITE RLM23 RED
H12 c33 FLAT BLACK H416 C116] RLM66 BLACK GRAY
[ca1] RED BROWN H417 C117, RLM76 LIGHT BLUE
RLM70 BLACK GREEN Mr.METAL COLOR
RLM74 DARK GRAY DARK IRON |
H69 c37 RLM75 GRAY MC219 BRASS |
[C60] RLMO2 GRAY Mr.COLOR SUPER METALLIC
TIRE BLACK SUPER FINE SILVER |
CLEAR RED Mr.COLOR GX
H94 c13g CLEAR GREEN GX5 SUSIE BLUE |
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/A Bf109G-6, Hptm. Heinrich Ehrler, 6./JG 5, Alakurtti, Finsko, ¢ervenec 1943

Heinrich Ehrler zahdjil svou vojenskou kariéru v roce 1935 u protiletadlového délostielectva a ve Spanélské obcanské vélce bojoval jako délostrelec
v Faddch 3.F/88. Na pocatku roku 1940 absolvoval stihaci vycvik a poté byl zarazen ke 4./JG 77, ndsledné preznaéené na 4./JG 5, se zakladnou v Norsku.
Na konci kvétna 1942 byl Ehrler prevelen k 6./JG 5 v Petsamu a v srpnu se stal jejim velitelem. Svého stého vitézstvi dosahl 8. ¢ervna 1943. V tomto obdobi
létal na Bf 109G-6 Zlutd 12 v tovarni kamuflazi Erla, na jehoZ levé strané smérovky byly namalovany symboly sestiell. Ehrler byl jako velitel
JG 5 zodpovédny za vzdu$nou obranu bitevni lodi Tirpitz, jeZ kotvila v Norsku. Po jejim potopeni byl nepravem odsouzen, rozsudek se véak podarilo zmirnit
a 27. Gnora 1945 se jeho domovskou jednotkou stala JG 7, vyzbrojena proudovymi Me 262. V boji s bombardéry Liberator dne 4. dubna 1945 se mu podafrilo
sestrelit dva B-24 a tfeti taranoval. Podle svédka, ktefi slySeli posledni Ehrlerova slova, provedl sebevrazedny Utok. Pocet jeho vitézstvi se tim zastavil
na ¢isle 208, za tyto Uspéchy byl dekorovan Rytifskym kFizem s dubovou ratolesti.
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B Bf 109G-6/R6, WNr. 15367, Oblt. Herwig Zuzic, 8./JG 1, Leeuwarden, Nizozemsko, ¢ervenec 1943

Herwig ,Lauser* Zuzic se narodil 23. ¢ervna 1917 v rakouském Oberweissburgu. V dobé operace Barbarossa létal u 4./JG 77. Dne 24. zaFi 1941 se severné
od Perekopu srazil ve svém Bf 109E-4/B s Bf 109E-7 Ofw. Eugena Wintergesta. Oba se dostali do sovétského zajeti a byli vyuziti propagandou
k presvédcovani pilotd Luftwaffe, aby dezertovali a vstoupili do Fad sovétského letectva. Po nékolika mésicich byli oba jmenovani vysazeni v Rumunsku,
ale okamzité se nahlasili némeckym Gfadtm a byli zaFazeni zpét do sluzeb Luftwaffe, ovéem nikoli na vychodni fronté. Na poéatku roku 1943 slouzil Zuzic
v hodnosti Oberleutnant u IV./JG 1 a v bieznu 1943 byl jmenovan velitelem 8./JG 1. Na svém Bf 109G-6 erna 1 mél na levé strané smérovky namalovéno
13 sestfelli z vychodni fronty. Svého 14. a posledniho vitézstvi dosahl 27. Eervence 1943, kdyz sestFelil B-17. Poté se 19. srpna 1943 srazil ve vzduchu s jinym
Bf109G-6 béhem leteckého souboje nad Zuidzande a zahynul.
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C Bf 109G-6, WNr. 15909, Hptm. Gerhard Barkhorn, Stab 11./JG 52, Anapa, SSSR, zari 1943

Osobni stroj velitele Il. Gruppe JG 52 Gerharda Barkhorna byl vyroben tovarnou Erla. Minimalné ¢ast G-6 z produkce tohoto zavodu méla kryty motoru
stejné jako verze G-5, tedy s dal$i malou bouli na pravé strané. Jméno ,Christl“ pod kabinou je zdrobnélinou jména Barkhornovy manzelky Christy. Dvojity
cerny klin na trupu identifikuje letoun velitele Gruppe. Béhem valky dosdhl Barkhorn celkem 301 vitézstvi, coZ jej fadi na druhé misto v ZebFi¢ku

JG 6 anasamém konci valky se stal pfislusnikem JV 44 vyzbrojené proudovymi Me 262. Po valce slouZil v Bundesluftwaffe. Za dosazené Uspéchy v boji byl
23. srpna 1942 vyznamendn Rytifskym kfizem, k némuz 11. ledna 1943 pfibyla dubova ratolest a 2. bfezna 1944 mece.

13




D Bf 109G-6/R6, WNr. 26048, Oblt. Friedrich Brock, 8./JG 54, Ludwigslust, Némecko, leden 1944

Friedrich Brock se narodil 6. kvétna 1916 v Perlachu. V srpnu 1939 zahjil vycvik v Schule/Flieger-Ausbildungs-Regiment 23 v Kaufbeurenu. V listopadu
1940 presel do Flugzeugfiihrerschule A/B 63 v Marianskych Laznich. V bFeznu 1942 nastoupil do Jagdfliegervorschule 3 ve Vidni-Schwechatu a vycvik
stihaciho letce dokondil 12. listopadu 1942 u Ergédnzungs-Jagdgruppe Ost ve Francii. Jeho prvnim bojovym dtvarem se 13. listopadu 1942 stala
8./JG 54 na zakladné Siverskaja. V lednu 1943 byla lIl./JG 54 prevelena do Oldenburgu k obrané severniho Némecka. Zde dosahl Brock 13. ¢ervna
1943 svého prvniho sestfelu. V soubojich s americkymi svazy B-17 byl nékolikrat sestfelen a 8. dubna 1944 byl vazné zranén. Jeho stroj ¢ernd 8 nesl
vsechny identifikaéni prvky tohoto obdobi. Na pfidi znak 8./JG 54, pod kabinou znak Ill./JG 54 a na zadi modry identifikaéni pruh. Na tomto stroji byl
9. dubna 1944 sestielen Uffz. Giinther Sahl a zahynul. Po vylé&eni se Friedrich Brock v Fijnu 1944 stal operaénim dlstojnikem I1./JG 54 (pozdéji pfeznacena
na IV./JG 26) a do bojl jiz nezasahoval. V kvétnu 1945 byl zajat a po propusténi v zaFi 1945 se vénoval své profesi zubniho lékaFe. Zemfel 3. kvétna
1994 v Berliné.
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Bf 109G-6 Erla
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Eduard goodies for Bf 109G-6 Erla 1/48

48885
FE910
FEN70
644003
644060
648247
648250
648255
648261
648265
648309
648843
3DL48014
D48025
D48027
D48045
EX510
EX512
EX525

1 648247

e

Bf 109G-6 (PE-Set)

Bf 109G seatbelts STEEL (PE-Set) ST R # 644003
Bf 109G-6 Weekend (PE-Set) ;%%2 :

Bf 109G-6 L6oK (Brassin) | Lu ﬁ

Bf 109G-6 Lo6Kplus (Brassin)

Bf 109G exhaust stacks (Brassin)
Bf 109G-6 engine & fuselage guns (Brassin)
Bf 109G-6 propeller (Brassin)

Bf 109G-6 wheels (Brassin)

Bf 109G external fuel tanks (Brassin)

Bf 109G undercarriage legs BRONZE (Brassin)
Bf 109G-6 cockpit PRINT (Brassin)

Bf 109G-6 SPACE (3D Decal Set)

Bf 109G stencils (Decal Set)

Bf 109G Balkenkreuze (Decal Set)

Bf 109G-6 national insignia (Decal Set)

Bf 109G camo scheme - Erla (Mask)
Bf 109G spinner spirals (Mask)

Bf 109G-6 classic canopy (Mask)

1 648250

# 648843
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