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Historie Fw 190D-11

Rocnik 10 Novinky Eduard, Gtery 15. ¢ervna 2010

UVODNIK

Z letosniho kvétna se nakonec vyklu-
bal zatracené zajimavy mésic, a to
jak na nasi domaci padé, tak ve své-
té kolem nas. Povodné zaplavily po-
stupné kus Moravy, Polska a Némec-
ka. Evropska unie intenzivné feSila
své problémy s ponékud rozmafilymi
jizany, Cesi vyhrali v dramatickém fi-
nale mistrovstvi svéta v hokeji a na
sameém konci mésice jsme zazili ne-
byvale zajimavy volebni vikend s fa-
talnimi dUsledky pro fadu politickych

celebrit Ceské republiky. V8echna Nové tiskarny piichézeji. Za Fizenim mistr Gdrzby pan Maly

tato vnéjSi dramata maji viceméné

pozitivni vyusténi, alespon tedy pro nas Cechy.
Chapu, ze v Rusku mohou leccos vidét upiné ji-
nak. Na pozadi svétodéjnych dramat jsme feSi-
li své vlastni eduardi problémy. Do kvétna jsme
vstupovali pékné zamotani do kapacitnich poti-
Zi, na rovinu feCeno jsme nestihali vyrabét ani
lepty, ani modely. Jasné, bylo to pfedevsim kvu-
li velkym objednavkam, ale nenechalo nas to
v klidu. Tak jsme FeSili, a jak doufam i vyfresili.
V utery 11. kvétna k nam dorazily dva nové stroje
na potisk barevnych lept. Maji pro nas zcela za-
sadni vyznam, a to nejen kvuli zvySeni kapacity
vyrobni linky. Jak znamo, posledni dobou jsme
byli pod palbou kritiky za kvalitu barevného tisku
leptd. Jde hlavné o rastr, ktery byl na nékterych
sériich leptl vyraznéjsi, nez by se nam libilo.
V uplynulém roce jsme s tim tvrdé, a podle mé
i uspésné, bojovali. Zavedli jsme fadu techno-

logickych zmén a zpfesnili vystupni kontrolu,
nicméné bylo nam jasné, Ze trvalé zlepSeni
pfinese jen zasadni reorganizace. Tak proto ten
radikalni nakup dvou stroju najednou. Béhem
tydne jsme je zprovoznili a cela produkce barev-
nych leptl uz bézi na novych tiskarnach. Na je-
jich kvalité je to vidét, rastr na nich naopak moc
vidét neni. Ale jo, chapu. Rastr je véCny. Je tam,
je hrozny, dFiv to bylo lepsi, a Cifiani nam to na-
konec ukazou. Ja tedy myslim, Ze neukazou,
ale nebudu to fikat moc nahlas, abych nedopa-
dl jako Paroubek.

S vyrobnimi kapacitami jsme byli na Stiru po celé
jaro. Kromé barevnych leptd jsme méli problém
i s lisovanim modeld. Béhem kvétna jsme rozje-
li lisovnu na tfi smény a do konce kvétna jsme
se viceméné srovnali. To znamena, Ze jsme vra-

Vysledny produkt novych tiskaren. Rastr?
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Uvodnik

tili do nabidky vétSinu mode-
14, jejichZz prodej jsme docas-
né pozastavili. OvSem, jak
jste si mohli vSimnout na Fa-
cebooku, rychlé zvySeni vyro-
by neni bez rizika. Do procesu
pfijdou novi, nezkuSeni lidé,
a stat se mize ledacos. Nas
to stalo zniCeni formy na kfi-
dlo Fw 190D-11, coz byla jed-
na z pficin nedostatku téchto
modell po cely kvéten. Opra-
vu jsme sice zvladli pomérné
rychle, za néjaké dva tydny,
ale i tak jsme ztratili kus Casu.
Takze Dory D-11/D-13 uz jsou
taky zpét v prodeji. Abychom
se trochu zklidnili, rozhodli
jsme o posunuti terminu vyda-
ni ¢tvrtkového OEFFAGu 253
na ¢ervenec. S opravou znice-
né formy to souvisi jen okrajo-
vé, hlavnim ddvodem je sna-
ha o vytvoreni Casové rezer-
vy pro dikladné doladéni mo-
delu. | kdyz zatim to vypada,
Ze toho ladéni moc potfebovat
nebude. V nedéli jsem si prv-
ni zkuSebni model slepil. Vy-
sledek mé potésil. Mél jsem
opravdu prvni zkuSebni vylis-
ky, coz délam casto, ale ten-
tokrat jsou uz prvni vylisky
v podstaté dokonalé a moc
zasah( potfebovat nebudou.

| tak jsme si dali na OEFFA-
Gu zalezet. NOVy model nema FrantiSek Toman, mistr nastrojarny, doladuje posledni usazeni formy
nic spoleCného se starymi
Albatrosy, kterych jsme uz vy-
dali skoro nepocitané. Vse je
nové. Na modelu jsou i nova
konstrukCni  feSeni. Porty
a Siti uz jsme zavedli dfive,
na OEFFAGu jsou uZz béz-
nym detailem, byt tentokrat
trochu jinak provedenym.
Ted pfidavame dalSi novin-
ky. Napfiklad ulozeni vzpér
a montaz kfidel. Montaz hor-
niho kfidla a udrzeni geomet-
rie sestavy kfidel je diky tomu
tentokrat prekvapivé snadna.
Stejné je to u podvozku nebo
u instalace ovladacich ploch.
K tomu jsme jesté pfida-
li vyrazné detaily, které moz- Prvni test forem, a poté i zkuSebni stavba OEFFAGa, probéhla nad ocekavani dobre. Je to

2 T ik poprvé v historii vyroby modelti u nasi firmy, kdy jsme mohli postavit kompletni model z vyliski
na nejvic vyniknou na moto- z prvniho testu novych forem.

ru. Kdyz k tomu pfidame jes$-
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Uvodnik

Motor Austro-Daimler je podle mnohych modelem sam o sobé.

Otevreny prostor motoru dovoli vyniknout mnoha jeho detailiim.

Novaétorsky zplisob ukotveni vzpér v kridlech a trupu déva presnou
vzajemnou pozici dilt a fixuje celou soustavu kiidel do presné
vzajemné polohy. Udrzeni geometrie modelu je u naSeho OEFFAGa

na dvouplo$nik prekvapivé snadné.

Fertig, Herr Oberst! Konstruktéri modelu Vaclav Pospisil a Stanislav Archman.
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té barevné lepty, pochopitelné tisténé na novém
stroji, a atraktivni markingy rakousko-uherskych
stihacich es, podporené obtisky od Cartografu
a naSimi barevnymi schématy, dostanete nad-
herny model. K dokonalosti uz mu chybi jen King
Kong.

Jelikoz jsme si OEFFAGa nechali na Cervenec,
je hlavnim modelem pro ¢erven Su-22/Su-17M3.
Uz se vedla debata, co vSe je tam Spatné,
ale co tfeba jednou hledat, co by tam moh-
lo byt dobfe? Lepty, obtisky? Brassinovy cock-
pit? S Brassinovou sedackou v Su-7 jsme za-
bodovali, a tady to nebude jiné. Troufnu si tvr-
dit, Zze sedaCka u Su-22 je jesté lepSi nez
ta v Su-7, navic Su-22 obsahuje i Brassino-
vy cockpit a nékolik mensich dilu pro exteriér.
A prop0, uz jste vidéli Brassinovy motor DB 6017
Je to dvaatficetina, pro nase vlastni stavebnice
Bf 109E. Jesté se neprodava, ale uz to nebude
dlouho trvat. Je to premiérovy Brassinovy set na
druhovalecné letadlo, a mél by naznadit, co se
od nas da v tomto segmentu Cekat. V budoucnu
bychom radi vydavali podobné doplriky pro nase
vlastni stavebnice ve stejném nebo velmi podob-
ném Case, kdy budou vydavany i modely. Ty bu-
dou v zakladu jednodussi, ale pfipravené pro vy-
razné vylepSeni jak Brassiny, tak lepty. Tak tfeba
pfipravovany Bf 109F uz nebude obsahovat plas-
tpvy motor, jakO.jehO predchﬂdce Bf 109E Frid- Celkovy pohled na Brassinovou sestavu motoru DB 601
rich bude velmi kompaktni, relativné jednodu- pro modely Bf 109E od Eduardu

Cockpit se sedackou do modelu Su-22/Su-17M3

Pohled na motor zespod, do vnitiniho prostoru invertniho V, s palivovym cerpadlem, rozvodem vzduchu od kompresoru a dalsimi agregaty.
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Uvodnik

chy, byt z hlediska po-
vrchovych detaill dob-
fe vybaveny model. Tim
padem si ve své zaklad-
ni verzi podrzi velmi pfi-
znivou cenu. Brassinoveé
sady ho pak umozni dovést k do-
konalosti i po strance vnitinich de-
taill. Mimochodem, nedavno jsme fesi-

li problém s provedenim vystrelnych kana-

I pro trupové kulomety. Ty vychéazeji pfi lisova-
ni polovin trupu za roh, coz vede rdzné Verb- Brassinonmotort_)gde pochppitelné pouZitelny také v Bf 109E-1
ce k riiznym fe$enim, vétsinou k odFiznuti vrch- 1732 Weekend edition - novinka stpna 2010

ni ¢asti krytu motoru. My jsme zvolili jinou cestu,
a oddélili jsme jen samotné kanaly. Tak to ostat-
né bylo i na skutecném Messerschmittu. Neboj-
te se, Ze to nebude pasovat. Bude. Standa Arch-
man, konstruktér, ktery prosadil tohle feSeni, se
mnou uzaviel dohodu, Ze pokud by to dokonale
nepasovalo, bude po dva mésice kazdy den za-
metat dvur. Kdyby mu to opravdu nevyslo, kou-
pim mu k Vanocim kvalitni ryzové kosté. No ale
javeérim, zetoje zjeho strany bez rizika. OEFFAG
je také Standova prace, a vysledek je dokonaly.

Na konci Cervna budeme v Brné&, na Modell-
brnu. Uz se téSime. Oeffaga, ktery mél mit
v Brné premiéru, jsme sice posunuli na Cervenec,
ale vzhledem k tomu, Ze Brno je az na kon-
ci meésice, mate Sanci, Ze tam pfivezeme
uz zabalené modely. Osobné o to velmi stojim.
| tak pfivezeme do Brna fadu novinek, ostat-
né v ¢ervnu bude hitem Su-22/Su-17M-3 v Limi-
ted Edition a i kdyby bylo St¢ko na konci ¢ervna
uz vyprodané, par si jich do Brna jisté schova-
me. Kromé toho pfivezeme do Brna cely sorti-
ment leptd véetné vrcholné zajimavych €ervno-
vych novinek, a samozfejmé& i nové Brassiny.

Bud kit!

Vladimir Sulc ?

MODELLBRNO 2010

Evropské setkéni plastikovych modelaid a soutézni vystava

26. CERVNA 2010, 9:00 - 17:00

BRNENSKE VYSTAVISTE, PAVILON B

e d www.modellbrno.cz
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B IRTOTE  WODELY MESICE

Po Su-7BKL/BMK (kat. €. 1148) vydaném v bfeznu
pokraCujeme tento mésic se Suchoji z byvalé
produkce Kovozavodl Prostéjov. Stejné jako
v prvnim pfipadé, i Su-22/Su-17M3 (jak se nazyva-
la puvodni sovétska fada tohoto letounu) obsahuje
vylepSeni a korekce puvodniho modelu nejen po-
moci fotoleptd, ale i pomérné velké sady z produkce
Eduard Brassin. Zaznamenavame stesk zejména
¢eskych a slovenskych modelarl, Ze nova stavebnice
neobsahuje Ceské markingy. Nezoufejte. Stavebnice
pokryva variantu, kterd v CSLA nebyla pouzivana.
Ta spravna ,nase“ Dvaadvacitka pfijde na Fadu

WS

Su-22, Grupo Aéreo No11, Escuadrén Aéreo 111,
zakladna Talara, Peru

LUl

Su-17M3, namorni letectvo SSSR, 80. léta 20. stoleti

eduard
BRASSIN

Kompletni feSeni
sedacky, pilotniho
prostoru a dalSich

o dopliikh

ve druhé poloviné roku. Tato edice Su-22 (Su-17)
tedy neobsahuje Ceskoslovenské zbarveni, pfinasi
v8ak velmi zajimavé sovétskeé, peruanské a libyjské
markingy.

Druhym modelem tohoto mésice je weekendova
varianta naseho velmi uspésného modelu krasnéeho
jednoplosniku z pocatk( 1. svétové valky, Fokkeru
Eindeckeru. Komu by nestacilo jednoduché weeken-
dové feSeni, mizeme Fokkera Eindeckera (E.I, E.lI
a E.lll) v 1/48 nabidnout i jako limitku nebo profipack
(kat. €. 1141, resp. 8156). (JZ)

LIMITED EDITION

Sovétsky stihaci bombardér
z konce studené valky

Model z produkce Kopro, s dopliiky
od Eduardu a 5 atraktivnimi markingy.

133 plastovych a resinovych dil(,
fotoleptané dily, obtisky od Cartographu.

Eduard BRASSIN sedacka, pilotni
prostor a dalSi doplfiky.

Su-22, 1032. squadrona, zakladna OkbaBin
Nafaa EI” Woutia’, Libye

Su-17M3, 1. letka, 168. APIB, 36. ADIB,
zékladna Bolsije Siraki, Sovétsky svaz, 1982

Su-17M3, 101. ORAP (samostatny priizkumny letecky pluk),
Sovétsky svaz, konec 80. let

Novinky Eduard - éerven 2010
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Modely

Tento Fokker E.Il 68/15 byl zni¢en
pfi pfistani Leutnantem Briick-
mannem. Cernobilé pruhy na
trupu uréuji prislusnost

k leteckym jednotkam,
pridélenym Armee Abteilung
Geade na alsaské fronté.

Cerné natfena smérovka byla
pravdépodobné oznaceni stroju
Kampfeindecker Halbabteilung
pfi FFA9b. Z tohoto puloddilu
se pozdéji stal KEK Ensisheim,
zaklad budouci Jasta 16.

Na jare roku 1915 feSila letectva statd, bojujicich ve
sveétové valce, otazku vyzbroje bojovych letadel. Jako
nejefektivnéjSi vyzbroj se jevil vpred stfilejici kulomet,
tomuto feSeni ovSem branila rotujici vrtule. Ruzna le-
tectva a jejich dodavatelé letadel preferovali rizna
feSeni tohoto problému. Francouzi upfednosthovali
kulomet montovany na horni plose horniho kfidla a pre-
strelujici okruh vrtule, nebo stfelbu pfimo skrz okruh
vriule s deflektory odrazejicimi kulky od vrtule. Britové
zavedli do vyzbroje fadu letadel s tlathym motorem
a gondolou pro pilota a jeho kulomet. Nejefektivné;jsi
a nejmoderngjSi systém zavedli Némci, kdyz Anthony
Fokker, Holandan v némeckych sluzbach, vyvinul syn-
chronizacni zafizeni. Toto zafizeni zastavilo palbu ku-
lometu v dobé, kdy vrtulovy list prochazel jeho paleb-

TECHNICKE UDAJE:

Délka: 7,30 m

Rozpéti: 10,04 m

Hmotnost prazdného letounu: 349 kg
Vzletova vaha: 604 kg

Maximalni rychlost 150 km/h

Motor: 100 hp Oberursel U.I

Vyzbroj: 1x LMG 08/15 raze 7,62 mm

WEEKEND EDITION

Fokker E.Il 68/15, Lt. Briickmann, konec roku 1915

nym polem. Fokker namontoval takto synchronizo-
vany kulomet na jednomistny jednoplosnik M5K, ktery
na prelomu kvétna a Cervna 1915 osobné predvadél
na fronté. Uspéch byl okamzity a Uplny, nasledovala
objednavka na dodavku téchto strojui némeckému
letectvu. Vyroba se rozbéhla okamzité a dala celkem
415 kusU stihacich jednoploSnych Fokkert E.l az E.IV.
Kdyz se tyto stroje dostaly v lété a na podzim roku
1915 na frontu, pfinesly s sebou vyznamnou zménu
ve vedeni leteckeé valky. Pilotovany letci zaujatymi pro
stihaci boj, jako byli Boelcke nebo Immelmann, Fokkery
zmeénily stihaci letoun v nebezpecnou zbrar a staly se
symboly prfevahy némeckého letectva ve vzdusnych
bojich druhé poloviny roku 1915 a zacatku roku 1916.

Novinky Eduard - éerven 2010
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Brassin

I e BRASSIN MESICE

Z Brassinové kuchyné Eduardu vam tento mésic mésic (verze J/N a S) se setkate v Cervenci pod naz-
pfinadime dvé varianty kol pro F-4. Pro rodinu vem ,F-4B/J/N/S Seat", kat. €. 6480019. Ani to v8ak
PhantomU od Hasegawy jiz v produkcimame sedacku neni zdaleka konec doplrikd pro F-4 Phantom 1/48
a kola pro verze F-4C/D/E/F/G (kat. €. 648009, resp. od Hasegawy z produkce Eduard Brassin. (JZ)
6480012). Se sedackou ke kolim vydavanym tento

eduard

BRASSIN

648014 F-4J/N wheels1/48 (Hasegawa)

648015 F-4S wheels1/48 (Husegawa)

SPOJTE SE S NAMI NA FACEBOOKU
A DEJTE O SOBE VEDET!

www.facebook.com/EduardCompany
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BIG ED MESICE

BIG ED

BIG3571 M-1134 ATGM 1/35 (Trumpeter]

36076 M-1134 ATGM 36093 M-1134 ATGM blast panels

M T
‘7.7."-.
A= -‘. =

|

* items of this set are displayed in the same scale

BIG3284 F-8E US NAVY 1/32 (Trumpeter)

32237 F-8E exterior 32501 Remove Before Flight

q
I

32647 F-8E/J MBMIK.TA
USN seatbelts

32241 F-8E/J wing central section

hi;ii‘Tl'ﬁ

JX088 F-8E

BIG4927 B-24J 1/48 (Revell/Monogram)

48647 B-24

surface panels 49440 B-24J front interior

.

48618 B-24] exterior 48621 B-24J rear interior

EX136 B-24)

48634 B-24 bomb bay
]

BIG4928 F-15K 1/48 (Academy)

48648 F-1 ISK exterior 49476 F-15K seatbelts

43009 Remove Before Flight

frdrrT

EX278 F-15K

BIG7256 CANBERRA PR.9 1/72 (Airfix)
72502 Canberra PR.9 landing flaps 73008 Remove Before Flight

R s e

73352 Canberra PR.9 S.A.

72506 Canberra
PR.9 ladder CX251Canberra PR.9

=N

Novinky Eduard - éerven 2010

36093 M-1134 ATGM blast panels

32237 F-8E exterior

48634 B-24 bomb bay

73352 Canberra PR.9 S.A.
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R T EPTY MESICE

Tento mésic vam pfinasime jednadvacet sad leptl
v zakladni edici a osm jejich zoomovych variant.
Dovolim si upozornit na pokracujici sady z rozsahlé
kolekce doplnkd k B-24 od Revellu a Monogramu
v méfitku 1/48, &tvrtkové sady pro B-57B od Airfixu
a exterier i interier pro Swordfische 1/32 od Trum-
peteru. Dvé sady pro EF 2000 1/32 jsou ureny pro
Revell, ovSem schody (ladder) Ize pouzit i u EF 2000
od Trumpeteru.

32245 EF 2000 Single Seater exterior 1/32 (Revell)

Maijitelé F6F-3 od Hobby Bossu, nepfehlédnéte
nade sady pro exteriér a interiér, které vam dovoli,
aby se tento model ve spravnosti detaill alespon
gasteéné priblizil svému vzoru. Rada model(,
pro které vydavame sady v cCervnu, bude, jako
obvykle, obslouzena i v nasledujicich mésicich.

Zobrazeny zde jsou pouze nékteré z nabizenych lep-
tovych sad, celou produkci naleznete na nasledujici

strance. (J2)

32248 EF 2000 ladder 1/32 (Revell/Trumpeter)

ghae i '

. — A
i g‘

-

‘\"

)
o
4

|

73357 J 350 Draken S.A 1/72 (Hasegawa)

ey

o

361 14 T26E4 Super Pershing 1/35 (Hobby Boss)

Novinky Eduard - éerven 2010
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Novinky c¢ervna 2010

1149 Su-22/Su-17M3 1/48
8418 Fokker Einedecker 1/48
648014 F-4J/N wheels 1/48
648015 F-4S wheels 1/48
32245 EF 2000 Single Seater exterior  1/32
32248 EF 2000 ladder 1/32
32250 Swordfish Mk.Il exterior 1/32
32671 Swordfish Mk.Il interior S.A. 1/32
36114 T26E4 Super Pershing 1/35
48635 B-24D exterior 1/48
48636 B-24D rear interior 1/48
48639 F-100C exterior 1/48
48642 FO6F-3 exterior 1/48
48649 A-4Blanding flaps 1/48
48653  F-16l SUFA exterior 1/48
48656 F-100C undercarriage 1/48
49465 B-57BSA. 1/48
49470 F-100C interior S.A. 1/48
49472 A-4BS.A. 1/48
49475 B-24D seatbelts 1/48
49478 FO6F-3 interior S.A. 1/48
49484  F-161 SUFA interior S.A. 1/48
49495 B-57B seatbelts 1/48
73349 HAS.2SA. 1/72
73357 J 350 Draken S.A 1/72

Limited edition
Weekend edition

Hasegawa
Hasegawa

Revell
Revell/Trumpeter
Trumpeter
Trumpeter
Hobby Boss
Revell/Monogram
Revell/Monogram
Trumpeter
Hobby Boss
Hasegawa
Hasegawa
Trumpeter

Airfix

Trumpeter
Hasegawa
Revell/Monogram
Hobby Boss
Hasegawa

Airfix

Hobby Boss
Hasegawa

%
rﬁ v

”
‘ /(3"
25 7
n{lxr/t(// “:f
R /.
NN

33067
FE465
FE470
FE472
FE478
FE484
§$5349
S$S357

CX260
CX261
CX262
EX299
EX301

EX302
JX108

XT160
XT161

XT163

BIG3571
BIG3284
BIG4927
BIG4928
BIG7256

Swordfish Mk.Il interior S.A.
B-57B interior S.A.

F-100C interior S.A.

A-4B S.A.

F6F-3 interior S.A.

F-161 SUFA interior S.A.
HAS.2 S.A.

J 350 Draken S.A.

F-100C

Ju 88A

F/A-18D

Tornado IDS

Ta 152C

Bf 110D

Bf 109E-3

M-26 wheel masks

Challenger Enhanced armor wheels
Crusader Ill wheel masks

M-1134 ATGM
F-8E US NAVY
B-24J

F-15K
CANBERRA PR.9

1/32
1/48
1/48
1/48
1/48
1/48
1/72
1/72

1/72
1/72
1/72
1/48
1/48
1/48
1/32
1/35
1/35
1/35

1/35
1/32
1/48
1/48
1/72

Trumpeter
Airfix
Trumpeter
Hasegawa
Hobby Boss
Hasegawa
Hobby Boss
Hasegawa

Trumpeter
Zvezda
Academy
Hobby Boss
Dragon
Dragon
Trumpeter
Hobby Boss
Trumpeter
Italeri

Trumpeter
Trumpeter
Revell/Monogram
Academy

Airfix

I GLOSAR J&T

Bt

Novinky Eduard - éerven 2010

strana 12



Ve dnech 13. — 16. kvétna 2010 se
konala tradicni prodejni vystava Shi-
zuoka Hobby Show, ktera je tak tro-
chu japonskou obdobou Toy Fair
v Norimberku. Nemuze zde chy-
bét nic, co v oblasti hracek, hobby
a modelafstvi na japonskych ostro-
vech néco znamena. Eduard zde
byl zastoupen prostfednictvim své-
ho japonského distributora, Bea-
ver Corporation a v neposledni fadé
i Karlem Padarem, jednatelem nasi
spoleCnosti. Jak jisté vite, Karel
Padar v Eduardu odpovida za vyvoj
a vyrobu leptd, a v Japonsku je vel-
mi respektovany a popularni, mimo
jiné i diky své celozivotni modelaf-
ské specializaci na japonské letec-
tvo. (J2Z)

15. kvétna byl prvnim dnem vystavy pro verejnost. Stanek Beaveru
byl chvilemi piny tak, Ze se ani samotni pracovnici spole¢nosti do

ného nemohli dostat.

)

Slavnostni zahajeni 49th Shizuoka Hobby Show. Druhy zprava je Mr. Irisawa,
majitel Beaver Corp., na$ distributor v Japonsku

R N

Karel Padar pii prezentaci aplikace fotolept. Karlova show je

v Japonsku prijimana stejné nadSené jako doma v Cechach,

i pfes jistou jazykovou bariéru. Nejsme si vSak jisti, zda nas ma
tesit pfitomnost vétsiho poctu chlapiki s visackami Lion Roar
na jedné z predvadécek.
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1144 Fw 190A ,Nachtjdger”— Dual Combo v 1/48

Dékujeme Daisuke Jasutakemu, Marketing Manager,
Beaver corporation za fotografie a zprostfedkovani
informaci z vystavy.

Jiz podruhé se Eduard v roli vyhladovatele cen zu-
Castnil hlavni brazilské modelaiské soutéze pora-
dané IPMS Rio.

Tento rok byla soutéz tématicky zaméfena na ame-
rické letectvo. Eduard pro soutéZ vyhlasil a zabezpe-
Cil nékolik zvlastnich cen, vcetné jiz tradicni Eduard
Trophy.

1) Eduard Trophy — nejlepsi namorni letoun USA
do roku 1945 (Best Navy Plane up to 1945) - cenou
byl F6F-3 Hellcat

2) cena Brassinu — pro nejlepsi proudovy letoun

RSO
Sy, 1| EXPOSIGAD E CONCU

i'u% € PLASTIMODELISMO
=

1S CLUBE - APRJ
TUUCA TEN

1) Nejlepsi letoun US Navy do roku 1945 - Eduard Trophy: Helldi-
ver od Academy v méfitku 1/72 od Alysson Cesar Oliveira De Cast-
ro - modelaze z Fortaleza/CE, priblizné 2 500 km od Ria.

Soutéz navstivil podruhé a opét ziskal radu ocenéni.

RS

8184 Fw 190D-9 v 1/48, novinka roku 2010.

napfi¢ kategoriemi. Vitéz ziskal tfi sady Brassinu na
konkrétni model podle vilastniho vybéru

3) nejlepsi letoun 1. svétové valky — vitéz ziska Dual
Combo WWI od Eduardu dle vlastniho vybéru

4) nejlepsi model od Eduardu s cenou Profipacku
nasi produkce dle vlastniho vybéru

5) nejlepsi pouziti PE od Eduardu — cenou byl BIG
ED dle vlastniho vybéru

A vysledky? Stoji za to:

2) Nejlepsi proudova stihacka: F-18 od Hasegawy 1/48 od Carlose
Magno Leal - zaroveri soska orla potvrzuje, Ze $lo o jeden

z ,top ten” modelli americkych letadel na vystavé. Cenu IPMS-RIO
Trophy 2010, vymodeloval Rodrigues Vaz.
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3) Nejlepsi model z 1. sv. valky: Zeppelin Staaken od Rodenu, 1/72.
Model postavil profesionalni modelar Afonso Giordano Neto (diorama
zarover obsahuje Fokker D.VII od Revellu a Fokker E.V od Eduardu)

o:  FW 19009
Codigo: 3601

viam

5) Nejlepsi priklad pouziti fotoleptii: Fw 190D-9 od Eduardu 1/48 z
dilny Eduardo Brettase

Patinovaci fixy - 2 hroty Spicaté

Slouzi k wtazeni linek panelaze, znazornéni uspinéni, k patinovani
Lze je umyt nebo castecné zeslabit zmizikem, ktery je soucasti sady.
Sady: GMS112, GMS1 13

GMS113

4) Nejlepsi model od Eduardu: Bf 108 1/48 od Afonso Giordano
Neto

Rok 2011 bude v Brazilii zaméfen na italské letec-
tvo... tedy uvidime, s ¢&im modeléfi na jihu Ameriky
pfijdou... V kazdém pfipadé pfejeme organizatorim
pevné nervy a vytrvalost pfi organizovani svého dal-
Siho ro¢niku. (JZ)

Vybarvovaci fixy - plochy hrot

Lze pouzit k vybarveni drobnych soucastek.
Lze umyt zmizikowym fixemn Erasure Marker GM300,
ktery odstranuje i Gunze barvy.

Sady. GMS105, GMS106, GMS1 14
[soucastl téchto sad je cerny fix s Uzkym hrotem)
Sady. GMS 108, GMS109, GMS115

Vybarvovaci fixy - uzky hrot

L.ze pouzit k vybarveni drobnych soucastek
Sady: GMS110, GMST 11

Novinky Eduard - éerven 2010

strana 15



N e s as HISTORIE

Focke-Wulfy Fw 190 D-11 aneb za vSim hledej motor

Vyvoj a vyroba vojenskych letount v Némecku
byla na konci valky ovlivnéna nedostatkem snad
vSeho na co jste si vzpomnéli — chybély strate-
gické suroviny, vyvoj novych motort mél zpoz-
déni, bylo malo kvalitniho paliva C3 a pfedevsim
chybél Cas.

Kdyz se rozhodovalo o fradovém motoru, ktery
se zabuduje do Focke-Wulfu Fw 190, celkem
rychle padla volba na Junkersuv Jumo 213A.
Ne proto, Zze by byl nejlepSi dostupny, ale vy-
konnéjSi motory bud byly jesté ve stadiu vyvoje,
nebo jejich vyroba naplno zasobovala jiné typy
(Daimler Benz DB 605 pro Messerschmitty
Bf 109G).

Zastavbou motoru Jumo 213A  vznikla
,pora“ neboli Fw 190 D-9 a zaCala se
vyrabét v srpnu 1944. U bojovych jedno-
tek byla nejdfiv pfijata s mnoha vyhradami,
ale piloti ,Dlouhonosé Dofe“ pfisli rychle na
chut. Motor mél vykon 1750 koriskych sil
a s pouzitim zafizeni MW 50 pro kratkodobé
zvySeni vykonu motoru mohl jesté sympaticky
stoupnout. Vyzbroj sestavala ze dvou 13 mm
kulometd MG 131 nad motorem a dvou 20 mm
kanonu v kofenu kfidla.

Dora tedy byla uspésné uvedena do boje
a celkem pochopitelné se konstruktéfi zacali brzy
zabyvat tim, jak z ni udélat jesté rychlejsi a silnéji

Jan Bobek

vyzbrojené letadlo. Béhem léta a podzimu 1944
zacali pracovat na prototypech Fw 190 D-12
a Fw 190 D-13. Mély spolecné dvé hlavni véci.
Jako pohonnou jednotku dostaly dlouho ocCeka-
vany motor Jumo 213F (s vykonem 1870 k a 2050
k s pouzitim MW 50 pfi startu). Motor byl upraven
tak, aby mu stacilo palivo B4 s oktanovym Cislem
87 namisto paliva C3, které sice mélo vyssi okta-
nové Cislo, ale jeho vyroba zoufale vazla.

Vyzbrojvtrupu se zménilazdvou 13 mmkulomett
nad motorem nakanon, ktery mél hlaven uloZzenou
v hfideli motoru. V pfipadé Fw 190 D-12 to mél
byt 30 mm MK 108 a u verze D-13 to byl 20 mm
MG 151. Mimoto mély byt obé verze vybaveny
pristroji pro let za ztizenych povétrnostnich pod-
minek a nékteré meély dostat gyroskopicky za-
mérfovaC EZ 42, ktery se u bojovych jednotek
zacCal zkouSet na podzim 1944.

Dory D-12 se mély vyrabét u firem Arado a Ar-
beitsgemeinschaft Roland. U posledné jmeno-
vané firmy byly vyrabény prvni Fw 190 D-13.
Jenze zahajeni vyroby obou verzi se porad zpoz-
dovalo. Zda se, ze u verze D-12 se nikdy nero-
zebéhla a u Focke-Wulfu Fw 190 D-13 byly prvni
stroje predavany jednotkam az v bfeznu 1945.

Protovzavéruroku 1944 doslo k rozhodnuti zahaijit
vyrobu verze Fw 190 D-11 jako ,mezisérie” (Zwis-
chenserie) mezi verzemi D-9 a D-12/13. Zkousky

Na snimku je zachycen vyrobni zavod
Focke-Wulf Flugzeugbau GmbH v Sorau.
Spojenci béhem valky na vyrobni zavody
této firmy podnikli 61 naleti. Dvakrat byla
bombardovana i tovarna v Sorau,

k obéma naletim doslo béhem jara 1944
a pokazdé doslo k priblizné 50% zni¢eni
arealu. AvSak vyrobu se dafrilo obnovovat
velmi rychle, vétSinou s pomoci externich
pracovnikd, ktefi nebyli v soku po bom-
bardovani. Takto se v Sorau v jednom
pfipadé podarilo obnovit provoz nastro-
jarny béhem 48 hodin.

Diky spojeneckym utokim byla vyroba
firmy Focke-Wulf béhem roku 1944
splnéna jen z 73% oproti planu a asi

50 000 pracovnich hodin muselo byt
pouzito na odklizeni trosek a opravy.

V zavodu Sorau, v némz se na konci
valky vyrabély Fw 190 D-11, pracovalo

4 500 lidi. Firma celkem zaméstnavala
asi 30 000 lidi, z nichz v zaveéru valky
tvofilo asi 50% vezni z koncentracnich
tabort a totalné nasazeni obcané oku-
povanych zemi.

Mezi nejvétsi probléemy, které vyrobé
stihacek Fw 190 zpusobilo bombardo-
vani, patfilo poSkozeni koncernového
zavodu v Gossenu, kde se vyrabély
pfipravky pro vyrobu a pferu$eni vyroby
plexiskla u firmy Rohm & Hass v Darm-
stadtu.

(NARA, via Footnote.com)
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prototypt Fw 190 D-11 zacaly jiz v srpnu a zafi
1944. ,Dory11“sezacCalyvyrabétufirmyFocke-Wulf
v Sorau (dnes Zarow v Polsku). Sorau ale v polo-
viné unora 1945 dobyla Ruda armada. Je mozné,
Ze vyroba pokracCovala ve vyrobnim zavodu firmy
Focke-Wulf v Chotébuzi (Cottbus), dokud i toto
mésto nepadlo do rukou nepfitele (v druhé polo-
viné dubna).

Uvadi se, ze pfed koncem valky bylo vyro-
beno asi 20 ,Dor 11%. Toto Cislo ale bude patrné
vyS$S8i. Nasvédcuji tomu dva dobové dokumenty.
Z hlaseni Jumo-Aussendienst (Utvar externich
sluzeb) vyplyva, ze v Sorau bylo do ,Dor 11¢
namontovano celkem 40 motorovych jednotek.
A aby to nebylo tak jednoduché, mélo se jednat
o moderngjsi motory Jumo 213 F-1. Tato infor-
mace ovSem neznamena, ze téchto 40 strojl
se dostalo k leteckym jednotkam. Posledni
z nich asi byly v ruzném stadiu dokonceni
a je mozneé, ze Cast z nich byla zniCena pfi boji
o mésto nebo ukofisténa sovétskymi jednot-
kami. Druhym dokumentem je zprava Luft-
waffe z poloviny unora 1945, ktera uvadi,
Ze v Sorau a Chotébuzi chybi dily pro dokon-
¢eni 40 letount, které ma z Prahy dodat firma
Arado. Soucasné zprava fika, ze firma Focke-
Wulf ma v pfipravé 50 Fw 190 D-9 a 100
Fw 190 D-11 (pficemz celkovy pocet D-11 ma
byt 140).

Tyto elegantni Dory tedy byly vybaveny jednou
z verzi motoru Jumo 213F (v navodu stavebnice
Eduard je chybné uveden Jumo 213 E), ale vtrupu
nenesly viibec zadnou vyzbroj. Naopak, do kfidla
jim ke dvéma 20 mm kanonUm pfibyly jesté dva
30mmkanonyMK108, kterébyly ulozeny ve vnéj-
Sichzbrarnovychschrankach(mohlybytnahrazeny
i 20 mm kanony MG 151). Z dobovych zaznam
vime, Zze k jednotkdm bylo z vyroby doda-

i k A S
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Fw 190 D-11 W.Nr. 220 009 nalezici Stabu Verbandsfiihrerschule des Generals der Jagdflieger v Bad Wérishofenu. Neni vylouceno,
Ze toto je jeden ze stroju, které si v zavéru valky vyzkouSel velitel této Skoly Major Giinther Rall

no do konce bfezna 15 stihatek Fw 190
D-11, z nichZz 4 byly vybaveny gyroskopic-
kym zaméfovaCem EZ 42. Motor Jumo
213F ale trpél fadou probléma a létat
s touto Dorou asi nebyla zaleZitost pro novacky.
Zatim zname ftfi jednotky, které tyto unikatni
stroje pouzivaly.

Tato vycvikova jednotka byla zalozena v zari 1944
v Kénigsbergu-Neumark (dnes Chojna v zapad-
nim Polsku). Pouzivala hlavné Messerschmitty
Bf 109 G-6 a Focke-Wulfy Fw 190 A-8, ale pocat-
kem roku 1945 se u ni objevily i Bf 109G-14 nebo
Fw 190F-8. Skola podléhala Generalovi stihacl
(General der Jagdflieger), jimz byl vtomto obdobi
Adolf Galland a méla za ukol pfipravit velitele
jednotek na boj se svazy Ctyfmotorovych bom-
bardéru. Jejim Skolenim prosli jak talentovani
mladi stihaCi, tak velitelé stihacich jednotek,
ktefi v boji s bombardovacimi svazy vykazovali
nedostatky a v neposledni fadé i velitelé bom-
bardovacich jednotek, ktefi méli sve utvary pre-
Skolit na stihaci letouny a uspét v boji s Ameri-
cany.

Skolou prosel napfiklad Werner Schroer (114 v.),
znamy spiSe z pusobeni ve Stfedomofi u JG 27.
Veskolestraviltakrkatfimésiceaabsolvovaluniasi
30 cvicnych letl. Prevazné létal na Fw 190 A
a nejCastéji pouzival stroje s trupovym ozna-
¢enim ,<75" a ,<58“ (nezaménovat s Fw 190
D-11 ,<58"). Dvouciferné Cislice s klinem byly
charakteristickym oznaCenim stihacek této jed-
notky. V unoru 1945 se Schroer stal Kommo-
dorem Jagdgeschwader 3 ,Udet” a uspésné
se s ni zapojil do boju na Vychodni fronté.

i KR TP

R eSS

(JaPo)
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To byla ale spiSe vyjimka. Podle nazoru Gun-
thera Ralla (275 v.), ktery této vycvikové jed-
notce velel od listopadu 1944, vétSina veliteld,
ktefi do Skoly pfichazeli, neméli dostatecné
rychlé reakce, potfebnou flexibilitu a iniciativu.

Pod velenim G. Ralla se Skola musela v lednu
1945 presunout z Konigsbergu, k némuz se
blizila Ruda armada, na jih Némecka do Bad
Woérishofenu. Mimo jiné zde sidlily i ¢asti vy-
cvikového utvaru 1./JG 101 a rovnéz i spe-
cialni jednotka prezdivana ,Zirkus Rosa-
rius“, ktera predvadéla némeckym letcim uko-
fisténou nepfatelskou techniku. Gunther Rall
si tak mohl vyzkousSet let se stroji, kterym dfive
Celil v boji - Spitfire, Mustang, Lightning a Thun-
derbolt.

Major Rall dostal v poloviné unora rozkaz pfevzit
funkci Kommodora Jagdgeschwader 300,
ale nez opustil Skolu Generala stihacu, mél pfi-
leZitost vyzkouSet si let s Fw 190 D-11. Vzpo-
formace bohuzel nemame, protoZe jeho zapis-
nik letd z konce valky se nezachoval. Dnes je
znama jiz fada Fw 190 D-11 s oznaenim VFS
des G.d.J., po skon&eni boji se dostaly do hle-
dacku fotoaparatu americkych vojakd i mist-
nich leteckych fandd. Prvni Fw 190 D-11 byly
z vyroby prelétavany béhem unora. Je prak-
ticky jisté, Ze stroje s dvojitym klinem, které
dnes zname, byly jesté pfidéleny veliteli Skoly.
Anelze vyloudit, Ze pravé s nimilétal Gunther Rall.

Fw 190 D-11 W. Nr. 220 017 (uvadi se i 220 012) nélezici §tabu
Verbandsfiihrerschule des Generals der Jagdflieger v Bad Wérishofenu.

Fhr. Otto Leisner z I./JG 300 s timto strojem podnikl cvicné lety
14. a 15. bfezna 1945.

(JaPo)

Proc€ si to troufam tvrdit, kdyz mél G. Rall odejit
k JG 3007 S rozkazy k preveleni a prevzeti
funkci to nebylo tak jednoduché. Je to podobné,
jako kdyz odchazi feditel firmy. Nékdy to trvalo
i par tydn(, nez byla stara a nova funkce fadné
predana.

Na konci dubna 1945 byla tato vycvikova jed-
notka rozpusténa, vétsSina jejich Fw 190 D-11
(i dalSich letounu) zustala v Bad Wodrishofenu
a na satelitnich letiStich, nékteré si ale zfejmé
nasly cestu k bojovym udtvarm ve stejném
regionu. ProC ale unikatni prvni sériové vyro-
bené Fw 190 D-11 pfiSly pravé k této Skole a ne

Glinther Rall (1918 — 2009), jehoz jednotky v zavéru valky

pouzivaly i stihacky Fw 190D-11, byl se svymi 275 vitézstvimi tfetim
nejuspésnéjsim stihacem v historii. V srpnu 1939 nastoupil k 111./JG 52
a setrval u ni az do jara roku 1944. Prvni vitézstvi ziskal v Bitvé o Fran-
cii, pak (jiz jako velitel 8. Staffel) absolvoval Bitvu o Britanii a uc¢astnil
se i boji nad Krétou. Své druhé vitézstvi docilil az na zacatku ruského
tazeni. Do konce listopadu 1941 ziskal dalSich 34 vitézstvi, ale sam byl
sestrelen, havaroval a utrpél tézké zranéni patere, ze kterého se Iécil
témér osm mésicu. V tomto obdobi se seznamil s lékarkou, ktera se
pozdéji stala jeho Zenou. V ¢ervenci 1942 se vratil na Vychodni frontu

a za své 100. vitézstvi byl vyznamenan Dubovou ratolesti k Rytifskému
KFiZi, ktery obdrzel jen o necelé dva mésice dFive! V dubnu 1943 docilil
Jubilejniho 5 000. sestrelu JG 52 a na konci srpna se mu podafilo ziskat
své 200. vzdusné vitézstvi. Od zacatku ¢ervence 1943 byl jmenovan
velitelem 111./JG 52, ktera byla nejuspésnéjsi ¢asti celé JG 52. Tato jed-
notka docilila vice nez 10 000 sestrel( a Rallova Ill. Gruppe se na tomto
rekordu podilela vice nez 4 000 vitézstvimi. Jeho rekordnim mésicem
byl rijen 1943, b&éhem néhoz znicil 40 sovétskych letound. Na jafe 1944
musela JG 52 vybrat pét velitel(i se zkusenostmi v boji proti stihaciim

a odeslala je do Némecka, aby se podileli na Obrané Rise. Giinther Rall
se 19. dubna stal velitelem I1./JG 11, ale jiz za necely mésic, 12. kvétna,
byl sestrelen v boji s Thunderbolty z 56. FG a utrpél zranéni ruky.

Na podzim 1944 se stal velitelem Verbandsfiihrerschule des Generals
der Jagdflieger a na jafe 1945 ved| JG 300. Po valce se vratil k létani

i vojenskému letectvu a postupné dosahl druhého kariérniho vrcholu.
Prodélal vycvik v USA a stal se jednim z prukopniku letoun( F-104

v Némecku. V 60. letech byl Kommodorem Jagdbombergeschwader 34,
pozdeji velel 3. a 1. Lutwaffendivision a pocatkem 70. let zastaval funkci
Inspekteur der Luftwaffe. Do roku 1975 byl némeckym atasé v NATO.
AZ do loriského roku se intenzivné vénoval veteranskym setkanim

v zahrani¢i a praci v Némeckém svazu letct. Je autorem velmi dobrého
memoaru, ktery vysel jak v némciné (Mein Flugbuch), tak i v angli¢tiné
(My Logbook). Pan Rall se i pfes sva zranéni a vysoky vék vyznacoval
vitalitou, vstficnosti a doslova srSel energii. Ale po autogramiadé

v Praze konstatoval, Ze ho podepisovani takového mnoZstvi autogramdi
vycerpalo vic, nez boj s Thunderbolty v kvétnu 1944.

(Bundesarchiv Bild 146-1990-021-11A via Wikimedia Comons)
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v Bad Woérishofenu, 1945.

Z povélecnych fotografii je zfejmé, Ze ,Cervena 4" ze slavného ,Sachsenberg Schwarmu* dfive létala v Bad Wérishofenu u Verbandsfiihrerschule
des G. d. J. s oznacenim ,< 58, Tato jednotka paskytovala specialni vycvik velitelim stihacich jednotek. ProtoZe se jednalo o pilotni $kolu, stroj
nema spiralu na vrtulovém kuZelu, jeZ byla vyhra. \ena bojovym stihacim jednotkam (najdete ve stavebnici Fw 190D-11/D-13, katalogové Cislo 8185).

k bojové jednotce? Dovolim si dvé mozna vy-
svétleni a nevylucuiji i dalSi alternativy:

- Ve své dobé to byl jeden z nejvykonnéjSich
letound, které Luftwaffe méla k dispozici, byly tedy
idealnim strojem pro pfipravu na pilotaz proudo-
vého Me 262, ktere byly jednim z budoucich sté-
Zejnich typl pouzivanych jednotek Obrany RiSe.
- Problémy s motorem Jumo 213 F byly takového
razu, ze si veleni netrouflo pfedat Fw 190 D-11
k bojovym jednotkam a Cekalo se na montaz po-
kroCilejsiho Jumo 213 F-1 do Fw 190 D-12 a D-13

Na jednom z Fw 190 D-11, které patfily k VFS
des G.d.J. byly po valce nalezeny rosty s podveé-
Senymi raketami R4M. To je ponékud neobvyklé,
ale stejna vyzbroj byla nalezena i na nékterych
Fw 190 D-9. Mimoto je znamo, ze zkuSebni jed-
notka Jagdgruppe 10 tuto vyzbrojna Fw 190 D-9
pouzivala jak proti vzdusnym, tak i proti pozem-
nim cildm. Velitelé, ktefi prochazeli Skolenim
u Rallovy jednotky, v fadé pfipadl smérovali k
utvaram vyzbrojenym proudovymi Me 262, které
rakety R4M pouzivaly proti nepratelskym bom-
bardérim. Je tedy celkem pochopitelné, ze mélo
smysl vyzkouset si odpal raket R4M z Fw 190 D.

DalSim udtvarem, k némuz se Fw 190 D-11
dostaly, byla stihaci eskadra JG 300. Vznikla
v Cervnu 1943 jako jednotka specializovana
pro nocni stihani s jednomotorovymi stihacimi
letouny Bf 109 G a Fw 190 A. Postupné vznikly
Ctyfi Gruppe v ramci této Geschwader a pozdéji
byly pouzivany k boji s dennimi nalety ¢tyfmoto-

llustrace z névodu na Fw 190 D-11, Martin Ferkl, Petr Stépanek

rovych bombardéru. Jeji Il. Gruppe (11./JG 300)
ziskala v lété 1944 status ,Sturmgruppe”. Zna-
menalo to, Ze jeji letci pouzivali té€Zce pancéro-
vané Fw 190A k pronikani mezi americké bom-
bardéry a utoCili na né z bezprostredni blizkosti.
Patfila mezi nejobavanégjsi stihaci jednotky, které
v Obrané RiSe pusobily. Mezi jeji proslulé piloty
patfil napfiklad Kommodore Walther Dahl (129 v.),
Klaus Bretschneider (34 v.) nebo Konrad Bauer
(57 v.).

Mezi unikatni osobnosti v fadach JG 300 patfil
i Major Alfred Lindenberger, jenz byl po jistou
dobu velitelem 11./JG 300 a docilil ¢tyr vitézstvi.
To by nebylo nic vyjimecného, kdyby se nejed-
nalo o pilota, ktery za prvni svétové valky dosahl
12 leteckych vitézstvil Patfil mezi vyznamna
esa u legendarni Jasta 2 ,Boelcke®“. Tento ,Alte
Adler u JG 300 létal az do konce valky a i pfres
svUj vék (nar. 1897) patfil mezi vynikajici piloty.
Modelafi budou také patrné znat Fw 190 A
,cervena 19“ Ernsta Schrodera z 11./JG 300.
Tento pilot je dodnes aktivhim veteranem
a laska k létani ho pfivedla i ke stavbé plastiko-
vych modeld. Byl také jednim z pilotd, ktefi se
u JG 300 setkali s neobvyklymi Dorami.

JG 300 mélave vyzbrojipfevazné Messerschmitty
Bf 109. Pouze §tab eskadry a 11./JG 300 pouzi-
valy Focke-Wulfy Fw 190 A. Na konci valky se
zbylé Casti JG 300 nachazely v jiznim Némecku
a primarné plnily ukoly souvisejici s utoky na
pozemni cile a se stihanim spojeneckych hloub-
kara. Jednou ze zakladen, kterou 11./JG 300 vy-
uzivala byl i Neubiberg jizné od Mnichova. Jako
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nouzovou vzletovou a pfistavaci plochu u této
zakladny letci z JG 300 vyuzivali také ¢ast neda-
leké mnichovské dalnice!

Existovaly plany na pfezbrojeni JG 300 na prou-
dové Me 262. Diky tomu se néktefi piloti z JG
300 seznamili s Fw 190 D-11 dfive, nez se
tento typ objevil ve vyzbroji JG 300. Napfiklad
Fhr. Otto Leisner, ktery dosud létal na Bf 109G
u I./JG 300, se v ramci pfipravy pro presko-
leni na Me 262 dostal u VFS des G.d.J. v Bad
Woérishofenu k nékolika letim na Fw 190 D-11
,<<-“a ,<61“ Pozdé&ji mél pfejit k JG 7 a létat
na Me 262.

V unoru 1945 se Kommodorem JG 300 ve sku-
teCnosti jeSté nestal G. Rall, ale veleni nad Ge-
schwader se ujal jeji dosavadni pfislusnik Major
Kurd Peters. Major Rall se u JG 300 v Holzkir-
chenu objevuje az v poloviné dubna 1945, tedy
v dobé, kdy se rusi jeho VFS des G.d.J. v neda-
lekém Bad Worishofenu. Brzy na to se ve stavu
Stab a I1./JG 300 objevuji i Fw 190 D-11. Je to
znamo z hlaseni zpracovanych 23. dubna a v
nékolika nasledujicich dnech. Vyplyva z nich, ze
u Stab JG 300 (tedy u Rallova Stabu) jsou pouze
dva letouny, a to Fw 190 D-11. Ve stejnych hla-
Senich se uvadi, ze 11./JG 300 disponuje vice
nez tficeti stroji Fw 190 D-9 a D-11. Pocet strojl
jednotlivych verzi neni znam. AvSak dosud neni
znama ani jedina fotografie Fw 190 D-9 nebo
D-11, ktery by prokazatelné patfil k JG 300.

Ernst Schréder vzpomina, jak na konci dubna
v Holzkirchenu vidél u stabu 11./JG 300 nejen
Fw 190 D-9 ale také jiny typ Dory. Mecha-
nici mu vysvétlili, ze nad motorem tyto stroje
nemaji kulomety MG 131. Ve svych vzpomin-
kach typ urcil jako Fw 190 D-12. Rovnéz od-
haduje, ze u celé I./JG 300 vidél asi tfi az pét
Fw 190 D, z toho jednu nebo dvé Fw 190 D-12.
S nejvétsi pravdépodobnosti se jednalo
o Fw 190 D-11, které jsou uvadény ve vysSe zmi-
nénych hlasenich.

V poslednich dnech valky byly zbylé Casti Jag-
dgeschwader 300 nouzové slouceny do Jag-
dgruppe 300 a Gunther Rall dostal rozkaz,
aby se_  se svou jednotkou pfesunul do
Prahy. Cast letci do Prahy skutec¢né odle-

Feldwebel Konrad ,Pitt* Bauer a jeho Fw 190 A-8 ,Kornjark“s
oznacenim ,Cervena 3“a W. Nr. 171 641. Bauer plivodné létal na
Viychodni fronté u JG 51, ale od jara 1944 ptisobil v Obrané Rise
nejdrive u JG 3, poté preSel k 5. Staffel v ramci Sturmgruppe 11./JG 300.
Udajné byl celkem sedmkrét sestfelen, ale sém zniéil 57 nepiételskych
letount, z toho 32 mélo byt étyfmotorovych bombardérd. Dnes je
zdokumentovano priblizné 40 z jeho vitézstvi. Za své uspéchy byl
vyznamenan Rytifskym kfizem a rovnéz byl navrzen na udéleni Dubové
ratolesti. Pri boji s Mustangy 11. zafi 1944 byl zranén (pfisel o dva prsty
pravé ruky, ale sestrelil tfi Mustangy), av8ak brzy se vratil do boje a létal
na Fw 190 se specialné upravenym Ffizenim. Na pocatku roku 1945 byl
Jjmenovan velitelem 5./JG 300, béhem tinora mél zakaz operacnich let,
ale poté bojové létal az do pocatku dubna 1945. Jeho oblibenym wing-
manem byl veteran z prvni svétové valky Alfred Lindenberger. V zavéru
valky 11./JG 300 obdrzela stihacky Fw 190 D-9 a D-11.

(Bundesarchiv Bild 183-J27642 via Wikimedia Commons)

téla a posledni z nich byli bojové nasazeni jeste
8. kvétna 1945 z letisté v Zatci (Saaz). VétSina per-
sonalu a letecké techniky JGr. 300 vSak zlstala
v Bavorsku a Rakousku.

Posledni jednotkou, o které je zatim znamo,
Ze pouzivala Fw 190 D-11 je elitni stihaci Jag-
dverband 44 zalozeny Adolfem Gallandem.
Za vznikem této jednotky staly rozpory Gallanda
s velitelem Luftwaffe Hermannem Goringem.
Galland bylnapocatku roku 1945 odvolan zfunkce
Generala stihal a nahradil jej jeho rival Gordon
M. Gollob. Goring chtél Gallanda doslova néjak
uklidit a proto mu umoznil vytvofit vlastni stihaci

Nejslavnéjsi jednotkou, ktera pouzivala Dory, je JV 44. Dodnes je znamo pét Focke-Wulfi Fw 190D slouzicich u této jednotky v ramci tzv. Sachsen-
berg Schwarmu. Popularitu ji zajistily pestfe zbarvené spodni plochy, které upozorriovaly viastni protiletadlové délostrelce, Ze se jedna o viastni letoun.

Tyto Dory ochrariovaly proudové Me 262 Schwalbe z\JV 44 béhem vzletu a pfistani, kdy byly ze strany spojeneckych stihaéti nejzranitelnéjsi. Cervena 4

s napisem ,Der nédchste Herr - diesselbe Dame* (v ¢estiné lehce frivolni ,dalsi pan, ta sama dama’) je pfipisovana Lt. Karl-Heinzovi Hofmannovi.
Letoun zakon¢il svou pout na letisti Mnichov-Riem (najdete ve stavebnici Fw 190D-11/D-13, katalogové cislo 8185).

llustrace z nédvodu na Fw 190 D-11, Martin Ferkl, Petr Stépanek
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jednotku vybavenou modernimi proudovymi
Me 262. Byla naprosto neobvykla z nékolika
davodu:

- Nepodléhala veleni zadné standardni nadfi-
zené slozky Luftwaffe, ale spadala pfi-
mo pod Vrchni velitelstvi Luftwaffe
(OKL), jinymi slovy, do zna¢né miry
si Galland mohl délat co chtél.

71e

ox
Holzkirchen

Adolf Galland (vpravo) na snimku z roku 1943, ktery byl pofizen ve
zkusebnim stredisku Rechlin. V této dobé Galland jiz bojové nelétal

a zastaval funkci General der Jagdflieger. Rozpory s némeckym
vedenim jej postupné dostaly do izolace, coZ paradoxné vedlo k tomu,
Ze si v roce 1945 smél zaloZit viastni bojovou jednotku Jagdverband
44, ktera pouzivala mimo Me 262 i stihacky Fw 190 D. Vlevo se
zaloZenyma rukama stoji ministr zbrojniho prumyslu Albert Speer,
uprostred s doutnikem pozoruje nebe Erhard Milch, G6ringliv zastupce
a predstavitel Luftwaffe odpovédny za leteckou vyrobu v Némecku.

(Bundesarchiv Bild 183-H28056 via Wikimedia Commons)
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Letisté v Bavorsku a Rakousku, ktera byly na konci dubna a zacatku kvétna 1945 vyuzivana jednotkami, které disponovaly Focke-Wulfy

Fw 190 D-11 (Martin Lébl)
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- Galland u JV 44 shromazdil témér dvé desitky
stihaCld vyznamenanych Rytifskym kfizem,
to bylo v zavéru valky zcela vyjimecné.

- V zavéru boju Galland zahdjil vyjednavani s ne-
prateli o tom, Ze jeho utvar pfi kapitulaci prejde
ke Spojencim s kompletnim letovym parkem,
pozemnim vybavenim a pozemnim personalem.
To je v historii letecké valky néco zcela bezpre-
cedentniho.

JV 44 prevaznou cast svych bojovych akci ab-
solvovala na jihu Némecka z letisté Mnicho-
v-Riem. Béhem dubna 1945 jeji piloti docilili asi
60 vzdudnych vitézstvi. Vliv JV 44 na vale¢né
déni byl tedy zanedbatelny a jeji historie spiSe
podava dukaz o neuvéfitelnych pomérech v Treti
RiSi na konci valky.

Proudové Me 262 byly nejzranitelngjSi béhem
startu a pfistani. Stroje u JV 44 nebyly vy-
jimkou, protoze pfi nizké rychlosti byl
Me 262 hufe ovladatelny a s plynovou pfi-
pusti motord se muselo manipulovat velmi
citlivé, jinak hrozil vypadek motoru, nebo pozar.
V' poslednich mésicich valky bylo u Luft-
waffe béznou praxi, ze proudové letouny
byly pfi téchto kritickych fazich letu chra-
nény stihackami s pistovym motorem.
U JV 44 byla proto zorganizovana ochranna letka
s Fw 190 D pod velenim Lt. Heino Sachsen-
berga (104 v.). Jeho letci museli sou¢asné celit
i dalSimu nebezpeCi — vlastnim protiletadlo-
vym délostfelcim. Obsluhy flaku v Mnichové,
a prinejmensim cast tvofily zeny, pfiliS nerozli-
Sovaly mezi vlastnimi a cizimi stroji. Jediné Me
262 byly v relativnim bezpeci diky své neob-
vyklé silueté a charakteristickému yvuku motoru.
Patrné proto byly spodni plochy Dor u JV 44
natfeny Cervené a doplnény bilymi pruhy.

Také JV 44 hlasila 23. dubna, Ze ma ve stavu
nejen Fw 190 D-9, ale i D-11. Celkem dispo-
novala péti Dorami, z toho byly &tyfi provozu-
schopné. V devadesatych letech byly objeveny
fotografie Fw 190 D-11 ,Cervena 4 ktera po
valce zUstala v Mnichové. Plivodné se mélo za to,
Ze jde o prototyp Fw 190 D-11 V58, ale
dnes to vypada, Zze jde o byvaly stroj z VFS
des G.d.J. s pavodnim trupovym oznace-
nim ,<58“ které je pro tuto Skolu charakteris-
tické. Z dalSich snimku jsou znamy ftfi stihacky
Fw 190 D-9, které rovnéz patfi k JV 44 (,Cervena
1% ,Cervena 3“ a ,Cervena 13%). Jedna z nich
také zlstala v Mnichové, dvé byly nalezeny
v Ainringu. Chybél tedy posledni, paty stroj.
A asi hodné lidi, v€etné mé, ocekavalo, Ze to
bude opét Fw 190 D-9.

Snad za nejvétSi prekvapeni minulého roku
si troufnu oznacit snimky chybéjici paté Dory
z JV 44, Zvetejnil je ve své publikaci Jerry Cran-
dall a jedna se o Fw 190 D-11 ,Cervena 2°.
Po valce byla nalezena v Bad Aiblingu. Detek-
tivka jesSté zdaleka nekonCi. Zatim chybi de-
tailni snimky na jeji levy bok, takze nevime,
zda a jak byl tento letoun vybaven osobnim
oznaCenim pilota. Mozna, Zze na fotografiich

z Bavorska se postupem ¢€asu objevi dalSi Dory.
Napfiklad v Ainringu byla na konci valky pry jesté

jedna Dora, mohlo by se jednat o jeden z Focke-

Wulfi JG 300 a tfeba to bude také verze D-11.

Fotografie stroju velitele Verbandsfiihrerschule
des Generals der Jagdflieger laskavé poskytlo
vydavatelstvi JaPo.

Za spolupraci na pripravé Clanku dékuji Kurtu
Braatzovi, Martinovi Ferklovi, Tomasi Porubovi
a Matti Salonenovi.
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camouflage & markings
Part 1l

Fotografie stroju velitele Verbandsfiihrerschule des Generals der Jagd-
flieger laskavé poskytlo vydavatelstvi JaPo.
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Prvni z naSich prezentaénich Fw 190D-11 v méritku 1/48
(katalogové Cislo 8185), postaveny Jifim PospiSilem st. (z KPM pti Muzeu
letecké bitvy nad Krusnohorim 11. 9. 1944 Kovaiska), v kamuflazi letounu

z Verbandsfiihrerschule des Generals der Jagdflieger
v Bad Wérishofenu, 1945
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V minulych tydnech jsme se setkali s problémem,
ktery postihl nékteré stavitele nasich Fw 190D-11/D-13
a také dfivéjsich D-9, kde obc¢as dochazelo k potizim
v sestaveni predni ¢asti trupu a nasledné napaso-
vanim trupu na kfidla, kde nékdy zahadné vzni-
kala neoCekavana mala mezera, nebo naopak
sekce trup a kfidlo na sebe nedokazaly dosednout.
Rozhodli jsme se véc podrobit dukladné analyze
a dosli k zavéru, Ze tento problém je zplsoben
nepfesnym dodrzenim stavebniho postupu, resp.
nejednoznacnosti v planku, v oblasti pfedni tru-
pové sekce. Nespravnym sestavenim komponent
mezi zadni ¢asti motoru a trupovou prepazkou za
motorem a zejména jejich nepfesnym vsazenim do
polovin trupu, vznika efekt, kdy jsou poloviny trupu
od sebe vice roztaZzeny, nebo je trup naopak uzsi
v oblasti pilotniho prostoru a centroplanu. Zpracovali
jsme tedy detailni popis, jako doplnék standardniho
planku, ktery by vas mél snadno popsanymi uskalimi
NAVOD TADY NENIi PRO SRANDU KRALIKUM! provést. (JZ)

Doporuceni pro zabudovani sestavy predni ¢asti trupu modelti Fw 190D-9 a Fw 190D-11/D-13

Klic¢ovym problémem pro Uspésné sestaveni trupu je
pfesné slepeni trupové (motorové) prepazky a presné
dodrzeni vzajemné pozice jejich tfi dili — X5, X38 a X46.
Na prvni pohled to vypada, Ze vzajemny uhel mezi
témito dily je vzdy 90°, ale tak to neni. Tento uhel je ve
skutecnosti 93°! Proto si tyto uhly pfesné hlidejte. Bud
podle pfiloZzeného bokorysu celé sestavy, nebo podle list
pro usazeni sestavy prepazek v dilech polovin trupu
(V1/V2).

Druhym momentem, kde si ¢ast modelaru

zkomplikovala zivot, je instalace celé sestavy

motorové prepazky se zadni €asti vybavy motoru do

trupu. DoporuCujeme vlepit do trupu jen zadni Cast celé sestavy, tu vyse

popsanou z dilt X5, X38 a X46. Predni ¢ast celé sestavy, instalovanou na pfepazce W1, do trupu nelepte. Jen ji

tam volné vlozte, vyfezem v dilu W1 na dily Y17/Y29 do pozice za vertikalnimi liStami narytymi zevnitf na

polovinach trupu V1/V2. Nebojte se, po slepeni obou polovin trupu (V1/V2) k sobé se prepazka mezi poloviny

trupu pfesné zamkne, ale nebude nijak negativné ovliviiovat vzajemnou pozici polovin trupu. To se naopak mize

stat, pokud pfepazku W1 do trupu zalepite, protoZe sestaveni polovin trupu k sobé je na pfesnou pozici tohoto dilu
velmi citlivé. Kdyz to nechate byt, tak si to samo sedne tam kam ma!

Novinky Eduard - éerven 2010 strana 24



BEZTMELOVA DIETA

Albatros DIIT OFFFAG 953

Cat.No. 8242 1/48 PROFIPACK EDITION

UZ V BRNE!

Velka valka po nasem:

R,

-

Fokker D.VII (0.AW.) Albatros D.V

Cat.No. 8131 Cat.No. 7053 Cat.No. 8112
1/48 1/72 1/48
PROFIPACK REEDITION PROFIPACK EDITION PROFIPACK EDITION

VICE NA WWW.EDUARD.CZ




